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Problema de politica publica

El transporte y acceso a servicios se considerancomo un determinante fundamental del crecimiento econémico y como un factor
significativo para la salud, escolaridad y situacion econémica de un individuo. Se piensa que el aislamiento limita las
oportunidades que tienen las personas en zonas rurales para mejorar su situacién econémica debido al acceso limitado a
mercados de bienes, mayores costos de transporte para sus cosechas y suministros agricolas y la falta de demanda para los
servicios no agricolas. Los costos del transporte también pueden actuar como barrera para una mejor educacién y cuidado de la
salud. Sin embargo, existe poca evidencia sobre el impacto real que tiene un mejor acceso al transporte para los pobres en zonas

rurales. Ademas, existe evidencia limitada respecto a la disposicién a pagar por servicios de transporte.

Contexto de la evaluacion

Malawi tiene una de las infraestructuras de transporte menos desarrolladas en Africa Subsahariana. En 2005, de todos los
caminos de tierra en el pais, 48% se considera en mal estado y un estudio de las condiciones de la carretera en Malawi revel6 que
el 38% de las aldeas no eran accesibles para vehiculos motorizados en la temporada de lluvias que dura cinco meses. El principal

medio de transporte a la ciudad para la mayoria de los aldeanos es a pie.
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Las cinco aldeas que participan en este estudio se encuentran a mas de dos horas en automoévil del asentamiento urbano mas
cercano. Antes de este proyecto, no existia transporte de pasajeros motorizado normal entre las aldeas y la zona de mercado.
Tres de las cinco aldeas estan conectadas por un recorrido circular; el bus usa este recorrido para hacer escala en los tres
pueblos antes de hacer el viaje a la zona del mercado. La mayoria de las familias en las aldeas son agricultores, que cultivan
principalmente maiz y tabaco. Hay un pequefio mercado en una de las aldeas, pero no hay clinica de salud o servicios bancarios
formales. El mercado mas préximo tiene una clinica de salud publica, una oficina de correos, varios molinos de maiz y un banco

movil que hace visitas semanales y que permite hacer depésitos y giros.

A lottery to randomize bus prices in rural Malawi.

Detalles de la intervencion

La intervencion hizo un piloto para un servicio de autobus diario, subsidiado por el proyecto de investigacion, promediando dos
viajes de ida y vuelta por dia entre las cinco aldeas y el mercado cercano. La implementacion se dividié en dos fases. En la
primera fase, que durdé 25 dias, 100 familias aleatoriamente seleccionadas recibieron un pase de autobus que les permitia a los
miembros de la familia seleccionada usar el autobus a costo cero para viajar hacia y desde el mercado cercano. En la fase dos,
que duro 58 dias, 552 familias fueron asignadas aleatoriamente a uno de las siete categorias de pases con cada categoria

asignada a un precio Unico entre cero y 500 Malawi Kwacha (US$3.57).

En todos los viajes el conductor revisaba los pases, cobraba los pasajes, monitoreaba la carga y realizaba rapidas encuestas sobre

el propésito del viaje de todos los pasajeros. También se recolecté informacién sobre el servicio del bus y adopcién, uso del



tiempo, eventos relacionados con lo social y la salud y el efecto del autobus en las actividades de las familias participantes.

Resultados y lecciones de la politica publica

Proyecto en curso, resultados en progreso.
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